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Motivation

▪ CO2-Emissionen der Schifffahrt müssen gesenkt werden
▪ Pariser Klimaabkommen

▪ IMO

▪ EU (u.a. fit for 55)

▪ Mögliche Ansätze:
▪ Neue Antriebstechnologien

▪ CO2-arme oder –freie Kraftstoffe
▪ LNG CH4

▪ Methanol CH3OH

▪ Ammoniak NH3 → Kein CO2

▪ Wasserstoff H2 → Kein CO2, Lagerungsproblematik
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In Kooperation mit
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Ausgerechnet Ammoniak

Diesel /MGO​
(liq.)​

Methanol
(liq., 65°C)

Ammonia
(liq., -33°C)

LNG(Methane)​

(liq., -162°C)​

Hydrogen
(liq., -253°C)​

LPG(Propane)​

(liq., -42.4°C)​

Lower HeatingValue
in MJ/kg​

42.7​ 19.7 18.6 50​ 120​ 46.4​

Fuel tank size relative 

to MGO* (ref. 
volume)

1.0​ 2.3 2.8 1.7​ 4.2​ 1.3​

Adiabatic 
FlameTemperature​
In °C​

2030​ 1880 1800 1950​ 2110​ 2000​

Ignition Temperature
in °C​

≥ 225​ 440 630 595​ 560​ 470​

Lower / Upper​

FlammabilityLimit​
Vol.-%​

0.6​

/​
6.5​

6

/
50

14

/
32.5

4.4​

/​
17​

4​

/​
77​

1.7​

/​
10.8​
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Ammoniak wahrnehmen

▪ Gesundheit
▪ Typische Gefahren durch Inhalation von Gasen und Dämpfen und direkter 

Haut- und Augenkontakt

▪ Sicherheitslimits bei der Arbeit:
▪ 8 Stunden: 20-25ppm

▪ 15 Min.: 25-50ppm

▪ Schwerwiegende gesundheitliche Folgen: 300ppm

▪ Ammoniak ist ab 5ppm in der Luft wahrnehmbar!

▪ Weitere Eigenschaften
▪ Flammpunkt bei 132°C

▪ Korrosiv gegenüber Kupfer, Kupferlegierungen, Legierungen mit Nickelanteil 
über 6% sowie Plastik
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Danke für die Aufmerksamkeit!


