MRV, IMO/DCS und ClI - Regularie oder

Paradigmenwechsel?
- Was Schiffe mit

Waschmaschinen gemein haben
und warum Cll das Reedereigeschaft

Y \\\/@n ern wird
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Carbon Intensity Indicator (Cl




Carbon Intensity Indicator (ClI)

2019 2023 2024 2025

Was habe ich
verbraucht?

Wie viele Meilen
bin ich gefahren?

Schiffstyp
SchiffsgrofRe

D
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Wer entscheidet uber den CI1?

Ship Owner/Manager
Verantwortlich fur CO2-Emissionen

Option A: Schiff verandern Option B: ,,Anders” fahren
(Rumpf, Bewuchs, Maschine, (Geschwindigkeit, Route, Trim,...)
Treibstoff,...) I
Charterer
Entscheidet (aktuell), wie das
Schiff fahrt
L
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Cll = Chance fur die Schifffahrt

» Kein anderer Transporttrager als Alternative

* 80-90 % aller Warentransporte

* 3% der CO2-Emissionen weltweit

* Chance auf bessere Umwelt — Zukunftsftahigkeit
e SOx, NOx!
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Wichtig: Jetzt anfangen auszuwerten

B - T
2022 2023 2024
Datensammeln —\
* D mmel
Einreichen w
k—‘ Einreichen
Ergebnis? .
LR o




Wichtig: Zeitnah CIl berechnen

» Keine Uberraschungen zum Jahresabschluss

e Jede Reise sofort auswerten
- |dealerweise taglich (Noon reporting)

* Frihzeitige Gegenmallnahmen ermoglichen
(Charterer)
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< FLEETTRACKER

Dashboard Chart Schedule ~ Crew ~ Analysis ~ Data ~ Admin ~
IMO ClI
Ship Group- | All Ships v Ship ~ Year | 2021 ~ C Update &
[+ [+ D D E E
18.96 18.01 18.83 14.51 14.64 15.24 7.85 9.51 8.91
Container Shi h i General cargo shi i - Bulk Carrier : .
P Cli ref 2019 Cll 2020 Clh 2021 . P Cliref 2019 Cll 2020 Cli 2021 Cliref 2019 Cl 2020 Cl 2021
adjust scale adjust scale adjust scale
40 300 40

30

Cll {max 270.18)
Cll (max 30.38)

Cll (max 37.48)
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e Ship Group: | All Ships v

Cll

Time at anch  1096.75 [rs]
Cll Capacity 13500 mt

Cll ref 18.06
Required Cll  18.01 [2023]
Attained Cll - 16.83

Rating c

From:& IN / INKRI

v e 1 KRISHNAPATNAM
1leg(s) ATA 01/01/2021 00:00
ATD: 01/01/2021 06:00

KRISHNAPATNAM
L IN KRI
STANDARD

STANDARD > STANDARD
Show Pasttrack

KOLKATA (EX

. CALCUTTA)
IN CCU
STANDARD

i — Sh\p:[

ToEIN/JINCCU
KOLKATA (EX
CALCUTTA)

ATA: 05/01/2021 12:36
ATD: 09/01/2021 08:30

— s =
E]: ATA 0110172
&

4 \foyage Consumption

Type Cons.
HFO: 82,19 [mi]
MDO:  1.87 [mi]

& Port Consumption
Type  Cons.
HFO:  0.94 [mf]
MDO:  6.73 [mi]

021 00:00

ATD: 01/01/2021 06:00

Type
HFO:
MDO:

st g
£¥] ATA: 05/01/2021 12:36
& ATD: 09/01/2021 08:30

Cons. coz2

coz
193.66
8.32

coz
2.93 [mi]
21,57 [mi]

[1] Year: | 2021 | C Update

Attained CII:
Rating:

Distance: 738 [nm]
Time at anch: 13.1 [hrs]
CO2 Total:  224.48 [mf]

Type Cons.  CO2
MDO:  0.32[mi]  1.02 [mi]

62.19 [mf] 193.88 [mi]
197 [ml]  6.32 [mi]

Type
HFO:

MDO:

Cons.
0.94 [mt]
6.41 [mi]

Hrs. between ATD - ATA. 102.6 [hrs]

Time at anch: 13.1 [hrs]
Time at sea navigation:  89.5 [hrs]
Average speed: 8.25 [kn]
coz

2,93 [mf]

20.55 [mt]

1
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CO2 [mt]
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MRV/IMO DCS/CI!
= Besseres Reporting
= Deutlich genauere Verbrauchswerte
= bessere Entscheidungsbasis
= hohere Planungssicherheit
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CO2-Preise in Zukunft?

Modell des DIW
Gutachten MCC/PIK
Nachbesserung des Klimapakets
K

2020 2022

(Wikipedia)

2024

2026

2028

2030

CO2-Preis 2025:

1 mt MGO

=ca. 3mtCO2
=ca.150%$-300%

Bunkerpreis:
1 mt MGO
=ca. 800 %

CO2-Preisantell
16% - 27%
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—IN paar Fragen

« ROBs/Verbrauche/C0O2
- Welche Messgenauigkeit ist erforderlich/sinnvoll?

e VVerhaltnis Treibstoffkosten — OPEX

- Lieber hohere OPEX, dafur genauere Treibstoff-/CO2-Messung
(= weniger Kostenrisiko)?

» Charterer: Kostenrisiko fur Treibstoff begrenzen
— Chance fur bessere Positionierung der Reederei?
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Und nun?

Ziel: Chancen nutzen, Risiken managen

1. Regularie ertullen

2. Datenbasis & Controlling sicherstellen

3. Strategie entwickeln, um Chancen zu nutzen

4 Malknahmen umsetzen
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Danke fur lhre Autmerksamkeit!

Herberg Systems
Partner for Digitization in Maritime Logistics

Boschstralle 23 B
22767 Hamburg

www.herberg-systems.com
Tel. +49 40 40 11 346-0
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http://www.herberg-systems.com/
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