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Problemstellung

« Schiffe werden immer grofl3er

« Kaskadeneffekte besonders bei den Containerschiffen

* Reviere und Hafen wachsen nicht entsprechend mit

« Schiffe werden auf Energieeffizienz optimiert

* Immer mehr Schiffe fahren in nicht eisfreien Gewéassern

* beim An- und Ablegen kommt dem Schleppereinsatz eine immer
grofRere Bedeutung zu

« Hafen missen aus Sicherheitsgriinden Restriktionen (Windstarke,
Abmessungen) einftihren, ohne ihre Wirtschaftlichkeit zu verlieren



Zielstellung bel der Optimierung von
Manovern durch Simulation

S — e Mit Hilfe der Simulation soll sichergestellt
werden das:

(e e die Besatzungen mit den moglichen
Cutien i Manoévern und Mandévergrenzen
: vertraut sind

— TS

* eine effektive Reisevorbereitung und
gutes und effektives Teammanagement
moglich ist

* die von den Hafen festgelegten
Restriktionen 6konomisch sinnvoll und
sicher sind
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Reiseplanung und Teammanagement

» Safety Culture / Just Culture

* Risk Assessment

e Leadership Skills

* Bridge Team und

* Bridge Resource Management
* FORDEC Model
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Analyse der auftretenden und wirkenden Krafte

Windflache 3913,4m?
mit Sicherheit 25%
bei Bft.5 221
Zugkraft bei Bft. 7 a9t
bei Bft.9 110t
Leistung 880 kW Leistung 2200 kW

Druckkraft 29,7t

Druckkraft 11,88t

Leistung 20700 kw

Heckstrahler
Bugstrahler

Druckkraft 320- 380t

Osen

Unterwasserfliche 198,8 m?

3,6 kn Strom 52t
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Analyse der auftretenden und wirkenden Krafte
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Integriertes Training

e Trainieren von komplexen
Situationen

 Manovrieren in engen Fahrwassern
und Hafen

e Entwicklung von Standardmanovern

* Manovrieren unter extremen
Wetterbedingungen (wind, Strom)

* Bestimmung der Krafte, die das
Manover beeinflussen (Wind,
Strom, etc..)

* Master- Pilot Exchange

* Verschiedene Antriebssysteme fur
Schlepper und deren Effektivitat

e Effizienter Einsatz von Schleppern
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Machbarkeitsstudie — Pepel (Sierra Leone)
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Manoverrestriktionen — Ain Shokna (Agypten)
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Schleppsimulation — Leeraner Hafen

jﬁ-

* Towing of 170m Kasko
(MV Reestborg) from
Ferus Smit yard through
Leer lock

* Optimized planning of
towing operation

K acensore

nfh; Ferus Smit

Improvement as tradition




Fahren im Eis und in arktischen Gewassern
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Ausblick

e Fast Time Simulation im
Simulator

 Fast time Simulation an
Bord (ECDIS)

* European Maritime
Simulator Network
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Ausblick

University of Applied Sciences

HOCHSCHULE
EMDEN-LEER

14



